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XXI. évf. 3. szam
Béresi Akos

Az elhallgatastol az emlékezetig

A Pajtas gozhajo kataszirofajanak emlékezete Balatonfiireden

Balatonfiireden a Tagore sétany elején, nem messze a molo bejaratatol kiilonos szobor lathaté: egy hullam
alakd marvanytombbdl segélykéré kéz mered kétségbeesetten az ég felé (lasd az 1. képet). Az emlékmiivon
bronztabla jelzi, hogy e helyt6l nem messze 1954. méjus 30-an felborult a Pajtas nevii csavargdzos, amelynek
utasai koziil 23-an életiiket vesztették a balesetben. Jelen irds nem a baleset koriilményeit, hanem azt
vizsgdlja, miért valt a tragikus esemény a fiiredi kollektiv emlékezet fontos részévé.

Kulcsszavak: baleset, cenzura, kollektiv emlékezet, Pajtés, Rakosi-diktatdra, trauma

1. kép

Forrds: kozterek.hu

A baleset traumatikus élményt jelent, a talélék tobbsége nehezen birkézik meg az atélt dramai eseménnyel. A tor-
ténészek nem forditanak kitiintetett figyelmet a balesetekre, a legtobb efféle tragédia megmarad a személyes
feldolgozds szintjén, f6ként azért, mert az adott baleset nem hordoz a k6zdsség szamara is relevans tartalmat.
A torténelem soran mégis elé6fordultak olyan balesetek és katasztr6fik, amelyek valamilyen oknal fogva rog-
zultek a kollektiv emlékezetben. Ennek kevés koze van a baleset méretéhez, az dldozatok szimdhoz — sokszor
azt taldljuk, hogy az adott katasztréfanal nagyobb, tobb emberéletet kovetels balesetek is torténtek, amelyek
azonban csupdn statisztikai adatként jelentek meg, és gyorsan a feledés homadlyaba vesztek. A tragédia akkor
kapott kitiintetett figyelmet, ha olyan magyarazatot kinalt a kozosség szamara, amely joval tdlmutatott az
egyéni balsorsokon: az emberi felel6sség kérdése anndl fontosabbd valhat, minél kritikusabban viszonyul a
tarsadalom a felel6sok koréhez. Lényegében azt mondhatjuk, hogy egy-egy baleset lehetdséget ad a tarsadalmi
kritika kifejezésére. A Titanic katasztrofdja 1912-ben 6ridsi médiafigyelmet kapott, a neve vilagszerte ismert
szimbélumma valt. A Titanic szamunkra azért is relevans példa, mert a Pajtast az ezredfordulé kornyékén
tobbszor nevezték ,magyar Titanicnak”, és ezt a jelz6t a sajté azota is elGszeretettel haszndlja.
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Mi is tortént 1954. majus 30-an?

1954-ben, a baleset évében a magyar hatésagok mindent elkovettek, hogy kitoroljék a koztudatbdl a Pajtas nevét.
Nem volt egyszer( dolguk, ugyanis a baleset koriilményei ehhez rendkiviil kedvezétlenek voltak. A tragédia 1954.
majus 30-an kovetkezett be, délel6tt 11:40 koriil, ez volt ugyanis a Pajtds menetrend szerinti indulasi ideje Fiired-
r6l Tihany felé. Ver6fényes, meleg id6 volt — mdjus utolsé vasdrnapja 1évén a gyereknap, az 1954-es nyari szezon
hivatalos nyitdiinnepsége, illetve a balatoni Kék Szalag bajnoksag indulésa is e napra esett. Ez utébbi kevésbé
lehetett latvanyos a szélcsendnek készonhetéen. Egy Farkas Dénes nevii szekszardi gimnazista, aki a mdlérol
nézte a vitorlasokat, el is tlin6dott: vajon ilyen szélcsendben mi értelme vitorlasversenyt tartani (Fazekas 2015)?

A Pajtas par perccel tizenegy el6tt érkezett Sidfokrdl, orra a parti sétany, azaz észak felé mutatott. Ha egy hajé
ilyenkor Tihany felé akar indulni, akkor északi iranyban meg kell tennie kériilbeliil szaz-szazotven métert, majd
ott éles fordulatot véve tud délnyugati iranyba fordulni. A baleset e fordul6 koézben kovetkezett be: a kés6bbi
furedi sz6beszéd szerint a tomeg latni akarta a vitorlasverseny rajtjat, ezért a bAmészkodok a nyitott fedélzet
bal oldalara tédultak. Bar logikusnak latszik a feltételezés, tobb koriilmény valdszinitlenné teszi. A versenyen
tobb kategéridban indultak hajok, a nagy vitorlasok mar reggel kifutottak, délelétt, szél hidnyaban, a nyilt vizen
lebegtek. Ekkor éppen az egyszemélyes, nem kiilonésebben impozéans kal6zok induldsara keriilt sor, raadasul
a szélcsendben rajtolasuk nem lehetett kiilondsebben latvanyos. A hajé fedélzetén tart6zkodd szekszardi gim-
nazistacsoport egyik tagja, dr. Illés Erzsébet késébbi csillagdsz allitdsa szerint a hajé annyira zsifolt volt, hogy
a fedélzeten még egy gombosttit se lehetett volna leejteni, nemhogy barhova tédulni (I1lés 2015).

Mas feltételezések szerint a Pajtas a régi fiiredi molo egy viz alatti colopmaradvanydra futott ra — ahogyan ezt
Dedk Istvan okleveles hajéskapitany tobb interjiban is hangoztatta —, de ez szintén valdszintitlen, ugyanis a
régi kikoté maésutt taldlhatd, az 1945-ben elpusztult Hidegfiird6 pedig nagyjabdl 6tven méterre volt a baleset
szinhelyétdl. Nehéz elképzelni, hogy ennek a colopjére futott volna a hajo. Ezeket a szempontokat a késGbbiekben
mindenképpen érdemes mérlegelni, bar e cikknek nem feladata, hogy egyik vagy masik iranyban eldontse a vitat.
Szamunkra sokkal lényegesebb az, ami a parton, alig par perccel a hajé felborulasat kovetden tortént.

2-3. kép

Forrds: MTVA archivum, fényképezte: Dr. Dvihally Jozsef

A Pajtds masodpercek alatt felborult, és elkezdett siillyedni, de mivel a vizmélység a parttdl szaz méterre mind-
Ossze két méter koriili, a hajé szinte nyomban talajt fogott, igy a feneke a viz f6lé keriilt (ldsd a 2. és a 3. képet).
A tomeg alig ocsudott fel az els6 rémiiletbdl, amikor bérkabatos férfiak jelentek meg a helyszinen — a szemtantlk,
példaul a témegben bamészkod6 Zakonyi Tiinde szerint két perc sem telt el a borulds utan. Ezeket az embereket
a korabeli Magyarorszégon jél ismerték, az AVH civilruhas nyomozéi voltak. Elsé dolguk volt, hogy 6sszegyijt-
sék a fényképezigépeket, majd fenyeget6é hangon felhivtak a jelenlévék figyelmét, egy szo6t se merészeljenek
beszélni a szemiik elStt lejatszodoé tragédiardl. Zakonyi Tiinde arrdl is beszamolt, hogy tébbektdl nem elkérték
a fényképezbgépet, hanem durvan kikaptak a keziikbdl, a filmtekercset ott helyben kitépték a gépekbdl (Zakonyi
2018). Azt senki nem tudja, honnan keriiltek el6 az avéhasok — feltehetd, hogy Bebrits Lajos kozlekedési miniszter
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biztonsdgdra vigydztak, aki a szezonnyitd tinnepség egyik diszvendége volt. A visszaemlékezésekbdl nyilvanvald,
hogy az adott helyzetben a nyomok eltiintetése volt az elsédleges céljuk. Az dldozatok mentésében nem vettek
részt, s6t a vizirend6rség tagjait, akiknek egyébként ez a kotelességiik volt, és megfelels felszerelésiik is lett volna
a szakszer(i segitségnyujtashoz, arra kotelezték, hogy nekik segédkezzenek a fényképezbégépek begyiijtésében és
a parti sétany kiiiritésében. Ez utébbira azért volt sziikség, mert helyet kellett csindlni a sebesiiltek és a halottak
elhelyezésére. A vizirend6rség motorcsénakja egyaltalan nem futott ki, jéllehet abban az idében a telephelye a
mai Annabella-strandon volt, a baleset helyszinét6l mindossze négyszaz méterre. Joggal feltételezhetjiik, hogy
a huszonhédrom halalos dldozat koziil a legtobbet megmenthették volna, ha az AVH nem Iép kézbe. Igy azonban
a mentés oroszlanrésze a vitorlasversenyzdkre, azaz a kisméret(i kal6zokra maradt, akik a szélcsend miatt csak
hosszt percek alatt érhettek a helyszinre (lasd a 4. és az 5. képet).

4-5. kép

Koézben a hajé zart utasterében és a hajé koriili vizben apokaliptikus jelenetek jatszodtak le. A zart térben az utasok
ugy osszezsufolédtak, hogy sokuknak esélyiik sem volt elérni az egyetlen kijarati ajtét, mialatt a viz percek alatt
eldrasztotta a helyiséget. A Balatonban a kor divatjdnak megfelel6en hosszti ruhdba 61t6z6tt emberek kapdldz-
tak, és aki esetleg tszni tudott volna, azt a tobbiek félelmiikben visszahuztdk. A baleset a parttdl szdz-szazhisz
méterre tortént, igy onnan az egész katasztréfat nemcsak latni lehetett, hanem a kétségbeesett jajveszékelés is
tisztan kivehetd volt. A tomeget a hatésagok viszonylag gyorsan elhajtottik a sétanyrdl és a mélérol, amelyet
hamarosan elleptek a vizb6l kimentett és toriilkozébe tekert emberek, valamint a vizbe fultak letakart holttestei.

A balesetnek volt egy szemtanticsoportja. Az 1952-es épitésli Beloiannisz a kilencvenes évek végéig a Balaton
legnagyobb hajéjanak szdmitott, ekkor éppen nagyjabdl hatszaz gyerekkel a fedélzetén sétahajézott, és kikotni
készilt a fiiredi m6lén. Az egyik nevel6tandr, Wojacsekné Bodndr Madria a tragédia utdn két nappal irt levelet az
édesanyjanak. Ebben részletesen beszdmolt mindarrdl, amit ezekben a percekben tapasztalt. Mivel Mesi nevii
lanydval a hajé nyitott tatjaban foglalt helyet, a szerencsétlenség pedig éppen a kikotésiik el6tt tortént, ralatott
a Pajtasra, s6t a kétségbeesett emberek kidltozasat is tokéletesen hallhattak (Wojacsek 1954). A Beloiannisz
kikotését kovetben a gyerekeket és a kisérd tandrokat azonnal leterelték a hajordl, a leheté leggyorsabban kive-
zették Sket a kikotébol, hogy ne lathassdk a moélén a kimentetteket és a halottakat. Wojacsekné levelében azt
allitja, latott letakart holttesteket. Két nappal késébb a balatonfiirediek észleltek egy koporsékkal Veszprém
irdnyabdl érkez6 kisebb konvojnyi teherautésort (Wojacsek 1954).

A hatdsag reakcidja sok kérdést vet fel, bar a szandék egyértelmten az volt, hogy eltussoljak az tigyet. Ilyen téren
nem jartak sikerrel, hiszen maganak a balesetnek rengeteg szemtantja volt, a mentésben sok civil vett részt —
avitorlazok mellett a Vitorlas étterem személyzete is szembesiilt a tragédiaval, mivel a holttesteket ideiglenesen a
kitiritett étteremben helyezték el (Morvai 1999). A hirzérlat a balatonfiiredi telefonforgalomra is kiterjedt: az akkor
huszonnégy esztendds Ervaci Angéla a Kiserdé melletti telefonkézpont munkatarsa volt. Evtizedekkel késdbb
is jol emlékezett arra, hogy kevéssel a baleset utdn a kozpontban megjelent egy AVH-s tiszt, akinek a feladata a
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telefonforgalom ellenérzése volt (Ervaci 1999). A tiszt azonban nem értett jol a tdvkozlési technoldgidhoz, ezért
nem tudta megakaddlyozni, hogy a fiatal n6 belehallgasson Bebrits Lajos és a mentési munkalatok vezetdi kozt
zajlé beszélgetésekbe, amelyekbdl kideriilt, hogy a kozlekedési miniszter durvdn karomkodva szidta 6ket. Sokan
telefonaltak be a kdzpontba, hogy az esetleg a hajon tartézkodé hozzatartozdikrdl érdeklédjenek (Ervéaci 1999).

Azok a fiirediek, akik nem voltak a téparton, kiilonb6z6 forrdsokbdl még a délel6tt folyaman értesiiltek a balesetrél.
Wojacsekné Bogdan Maria levelében arrdl is beszamolt, hogy a moél6tdl felfelé menve haziasszonyok futottak vele
szembe, otthonkdban, zilalt hajjal, keziikben fakandllal, ahogy a f6z¢ést otthagytak. Féltek attél, hogy a balesetet
szenvedett hajé nem a menetrend szerinti Pajtds, hanem a fiiredi gyerekekkel teli Beloiannisz volt (Wojacsek
1954). A hajébalesetet egy szekszardi didkcsoport is 4télte, amelynek a fentebb mar emlitett Farkas Dénes és
I11és Erzsébet is tagja volt. A csoportot kisérétanarukkal egyiitt a fiiredi Szivkérhazba vitték, hogy ott toltsék az
éjszakat. Nem aludtak, részben a szornyt élmény hatdsdra, és hogy megemlékezzenek osztalyuk harom tagjarol,
Vituska Mdrirdl, Villinyi Mdaridrdl és Gobolyos Lészlordl, akik a Pajtds fedélzetén vesztették életiiket (Doszpod
etal. 2015;14sd a 6. és a 7. képet). A balatonfiiredi rendérkapitanysagon a kihallgatasukat végz6 rendértiszt kozolte
veliik, hogy a Pajtds egy viz alatti gerenda miatt borult fel, és a tovdbbiakban mindenkinek, aki errél kérdezi Sket,
ezt kell mondaniuk (Farkas 2015).

6-7. kép
Vituska Mdria, valamint Villanyi Mdria és Gobélyos Ldszlo.
Mindhdrman a szekszdrdi gimnazista osztdly tagjai voltak.

Forrds: fényképezte Farkas Dénes

Allamszocialista hirzarlat

A Pajtas tragédidjarol két nappal késébb szdmos lap beszamolt, elvileg tehat nem beszélhetiink hirzérlatrol.
Ugyanakkor érdemes teljes terjedelmében idézni a ,,Hajészerencsétlenség a Balatonon” cimi kozleményt (ame-
lyet a tobbi lap sz6 szerint kozolt):

A Tévirati iroda kozli, hogy a Pajtds nev(i balatoni csavarg6zos 11:45 6rakor Balatonfiirednél

felborult. A hajén a személyzettel egyiitt 185 {6 tartézkodott. A mentési munkalatok a sze-
rencsétlenség utan haladéktalanul nagy erével megindultak. A hajon az utazdk koziil 12 sze-
mély: Csomai Antalné, Csomai Piroska, Csernus Ferencné, Vittmann Sandor veszprémilakos,
Villanyi Maria mozsi, Vituska Méria 6csényi, Otvés Ivan mesterszallasi, Bernhardt Gyulané

pesterzsébeti, Huszti Mdria hajdiinanasi, Homonnai Imre beregdaréci, 6zv. Domanis Gyu-
lané budapesti, és Gobolyos Laszlé szekszardi lakos életét vesztette. Tobben kisebb sériilése-
ket szenvedtek. A felborult hajo felemelése, valamint a szerencsétlenség okainak, és a felelés

személyeknek megallapitdsa folyamatban van (Szabad Nép, 1954. janius 1. 4. o.).



Az elhallgatastol az emlékezetig 89

A r6vid hiradds nem tekinthet6 megfelel6 tdjékoztatdsnak. Egyrészt az dldozatok jegyzéke mar az akkor rendel-
kezésre 4ll6 ismeretek alapjdn is pontatlan, mert két olyan név is lemaradt a listardl, akit addigra mar biztosan
sikeriilt azonositani. Az egyik Vamos Gyula gépkezel6 volt, aki akkor vesztette életét, amikor a boruldst kove-
téen, valdszintileg a veszély tudatdban, bement a géphazba lekapcsolni a g6zgépet, nehogy az felrobbanjon — ezt
egyébként a személyzet tobbi tagja jél lathatta. A masik Vittmann Erné, Vittmann Sdndor hétéves fia, akirdl
tudhattdk, hogy apjaval egytitt felszallt a hajéra, de nem szallt le onnan. Azaz a listat kozmetikaztdk, hiszen
éppen egy kiskort és a hajoszemélyzet egyik tagjat hagytdk le réla. Elképzelhetd persze, hogy a haldlos dldoza-
tok pontos szamat, valamint személyazonossagat roviddel a baleset utan még nem lehetett pontosan tudni, de
az Gjsdgokban megjelent tudositds ezt nem emliti. A kortilmények ismeretében nyilvanvalé hazugsag, hogy a
mentési munkalatok nyomban a baleset utan nagy erével megindultak volna.

A semmitmondo és hazug tudésitassal szemben a tragédidval kapcsolatban szimos emberi hiba meriilt fel.
A Pajtast 1952-ben a balatoni flottahoz rendelték. A hajét 1918-ban dunai atkel6hajonak épitették, 1952-ig — rovid
kihagyassal — Budapest kornyékén szolgalt. Ekkor a krénikus balatoni hajéhiany orvoslasaként két testvérha-
jojaval egyiitt (amelyeket Uttord, illetve Ifjigdrda névre kereszteltek) atvezényelték a Balatonra (Hajéregiszter
2020). A probléma a mésodik vilaghdbora utolsé napjaira vezethet6 vissza, amikor a visszavonulé német
csapatok utdszai marcius 21-én parancsot kaptak az 6sszes balatoni hajé elsiillyesztésére — az igy keletkezett
hajéveszteséget a balatoni személyszallitds még az 6tvenes években is megérezte.

A Rékosi-diktatura hivatalos sajtoja szerint a kormdnyzat kiviléan megoldotta a habord uténi Gjjaépités prob-
1émait. Részben emiatt is volt problémas egy eftéle baleset, hiszen ramutatott a narrativa hazug voltdra. Rdadasul
ez nem is az egyetlen eset volt: 1951-ben a Dundn, Fajsz mellett aknara futott egy komp, miutdn a Szabad Népben
nem sokkal kordbban arrdl szdmoltak be, hogy munkaversenyben megtisztitottdk a Dunét a habords aknéaktdl.
Természetesen a fajszi balesetet az itt leirtakhoz nagyon hasonléan agyonhallgattdk. Rdaddsul a Rdkosi-rendszer
nagyon is tisztdban volt azzal, hogy a hivatalos propagandaval ellentétben val6jaban nagyon kevéssé élvezi a tar-
sadalom tdmogatasat, ezért igyekezett a lehet6 legminimalisabb teret engedni a kritikus hangoknak — marpedig
az ilyen jellegi emberi mulasztdsokat a rendszer egészének kritikdja nélkiil nehezen lehetett volna kitargyalni.

A biztonsagos folyami és balatoni hajézas eltéré kovetelményeket tamasztott a hajékkal szemben, az atallas
csakis nagyon alapos miiszaki vizsgalatot kovet&en lett volna lehetséges. A hajé kapitanya, Heisz Janos 6zvegye
anyolcvanas években arrol szamolt be, hogy a férje kifejezetten élesen kritizaltaa MAHART balatoni csoport-
janak vezet6ségét, amiért a mindenre kiterjedd vizsgalat helyett egy rovid tizemképességi szemlét kovetéen
elrendelték, hogy a hajé maximadlis engedélyezett meriilését 1,55 méterre noveljék, de a kotelezé dontésprébat,
amelynek célja pedig a hajé stabilitdsdnak ellenérzése lett volna, el se végezték. E dontés indoka maig ismeretlen.
Ezutan a haj6 elméleti befogaddképességét 185-r61 200 fére emelték. Raadasul Farkas Dénes akkori szekszardi
gimnazista gy emlékezett, hogy amikor a hajéra felszallt, a fejszamolast végzé matréz gy mondta ki a kétsza-
zas szamot, hogy még jécskan varakoztak utasok felszallasra. Amennyiben ez valdban igy tortént, a balesetkor
nem csupdn a hajé biztonsagos, hanem elméleti utaskapacitasat is tullépték (Farkas 2015). A balesetr6l sz6lé
tudositdsban ennek ellenére a kordbbi 185 f8s elméleti kapacitast adtdk meg utaslétszamként, nyilvan annak
bizonyitdsaként, hogy a haj6zasi vallalat nem kovetett el hibét.

Ezért nem a kapitdnyt terhelte felel6sség. O ugyanis — felesége levele szerint — erre felhivta fénokei figyelmét,
akik erre azt valaszoltdk, hogy addig ne zdrja le a hajé bejaratat, amig a molon van varakozo utas (Heisz Pal
1984). Ennek ellenére Heisz Pdlt nyomban azt kovetéen letartoztattik, hogy a felborult hajérdl kivitték a partra.
Ezut4n nyolc hénapra vizsgalati fogsagba keriilt — de ezt nem a rendérség, hanem az AVH folytatta le. Nagyon
izgalmas volna megtudni, mi mindent mondott el ezen idé alatt, de az anyag ma mar kutathatatlan. A Veszprém
Megyei Vizsgalati naplébdl az deriil ki, hogy a tobb mint 300 oldalas iratanyagot 1961-ben bezaztak.

Itt taldn nem is a bezlzds ténye az igazdn érdekes, hanem inkdbb az, miért 6rizték meg az iratot hét éven
keresztiil. A dokumentumban nyilvanvaléan szamos emberi mulasztasra tortént konkrét utalds, amelyek akar
a MAHART korabeli vezetdit is érintették, sét a kozlekedési miniszter, Bebrits Lajos felel6ssége is felmeriil-
hetett, azaz az érintetteknek érdekiikben 4llt az iratok megsemmisitése. Fontos azonban hangstlyozni, hogy
a baleset a Rakosi-rendszer valsagiddszakaban tortént, amikor az MDP-n belill, illetve a part holdudvardban
mindennaposak voltak a hatalmi harcok, és ezekben a kiizdelmekben az AVH aktivan részt vett. Konnyen lehet,
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hogy Heisz Pél vallomdsa alapjin a torténet egyes szerepl6i zsarolhatok voltak, az 1961-es iratmegsemmisités
akar valamelyik érintett vagy érintettek kozbenjardsara tortént. Mindez persze csak feltételezés!

A szdbeszéd

Balatonfiireden 1954-t6l a rendszervaltasig a Pajtas kiilonds médon élt tovabb. Az {igyet ugyan kivizsgaltak,
de a sajtéban errdl nem jelent meg semmi — és az allamszocialista éraban t6bbé mar nem is irtak réla. Annyi
bizonyos, hogy miutdn kiemelték, a Pajtast a miszaki vizsgalatot kovetéen nem engedték vissza a Balatonra,
hanem visszakiildték a Dundara, ahol Domds néven tizemelt tovabb. Jelenleg is megvan, igaz, a sokszori atalakitas
miatt nem lehet rdismerni benne arra a hajéra, amelyik Fiireden felborult (Hajéregiszter 2020; ldsd a 8. képet).
Testvérhajoi a tragédia utdn még tiz évig maradtak a Balatonon.

A fiirediek korében a baleset nemhogy nem meriilt feledésbe, hanem még a nyolcvanas években is sokan em-
1ékeztek ra, és szamos feltételezés alakult ki arra vonatkozéan, mi is torténhetett valéjaban a végzetes napon.
Ezeknek a spekuldcidknak egy része nem volt irredlis, ami természetes egy olyan kozegben, ahol sokan vagy
a hajégydrban dolgoztak, vagy rendszeresen hajéztak. Ugyanakkor a valédi vizsgdlati anyagokat senki nem
ismerte, ezért egyik spekuldciordl sem jelenthetjiik ki, hogy az lett volna a Pajtas felboruldsanak valédi oka.

Az egyik legnépszer(ibb feltételezés szerint a hajé feneke — a folyami elirasoknak megfeleléen — lapos volt, ami a
balatoni viszonyoknak nem felelt meg. Az instabil szerkezetben a tékesuly tilsigosan magasra kerilt, nem a vizszint
ald, ahogyan az a Balatonon idedlis lett volna. Az a mar emlitett feltételezés is ebben az idében terjedt el, hogy a
borulés az utasok miatt kovetkezett be, amikor a hajé egyik oldaldn gyiilekezve a vitorlasok rajtjat akartak megnézni.

8. kép
A Pajtds jelenleg Pilismardton van a hajétemetiben

Forrds: hajokanno.hu

A Pajtason 1954. majus 30-an nagyon kevés fiiredi utazott, igy az efféle otletek sok esetben olyan emberektdl
szarmaztak, akik ugyan sokat tudhattak a haj6zasrdl és a hajok miszaki tulajdonsagairdl, de a baleset idején
nem tartézkodtak a Pajtas fedélzetén, igy személyes tapasztalatuk errél nem lehetett. A pletykdkrdl aranylag
keveset tudunk, hiszen a rendszervéltasig szinte kizdrélag széban terjedtek. Nem tudjuk, ki mondta elséként
Sket, igy aztan magatdl értet6déen azt sem tudhatjuk, mennyire volt autentikus a forras. Bizonyos, hogy a Pajtas
balesete mar a rendszervaltas el6tt erés gyokeret vert a fiiredi koztudatban és kozbeszédben egyardnt, olyany-
nyira, hogy az akkor mdr tobb mint tiz éve nyugdijas idegenforgalmi szakember és neves fiiredi helytorténész,
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dr. Zakonyi Ferenc 1984-ben tigy dontétt, érdemes felderiteni az tigyet. Ekkor mar harminc év telt el a baleset
Ota, s bdr a titoktartast a rendszer semmilyen médon nem oldotta fel — hogy is tette volna, ha egyszer ilyesmit
soha egy sz6val sem rendeltek el?! —, Zakonyi Ggy érezte, immar biztonsigosan megteheti. Megkereste Heisz
P4l Siéfokon é16 6zvegyét (Heisz Pl 1959-ben meghalt, a nyolc hdnapos vizsgalati fogsdgot kovetGen elengedték,
de soha tobbé nem iranyithatott hajét). Sikerilt kideritenie néhdny informaciét a balesetrdl, illetve a kapitdny
perérél. A nyolchavi fogsdg utén az eredeti vad (gondatlansdgbdl elkovetett huszonhdrom rendbeli emberdlés)
alapjan a kapitdnyt akdr haldlra is itélhették volna, ez azonban nem tortént meg. Ugyanakkor fel se mentették.
Kompromisszumos megoldasként nyolc hénap bortonbiintetésre itélték, amelyet letoltottnek tekintettek.

A Pajtas legenddja

Zdakonyi Ferenc ebben az id6ben mar id8s volt. Az egyik levelében utalt is arra, hogy kiilonféle gyogykezelések
akadélyoztak a kutatomunkajdban. 1991-ben bekovetkezett haldldig a Pajtds balesetét mar nem tudta alaposan
felderiteni. A rendszervaltast kovetSen lanya, Zédkonyi Tiinde, aki édesapja hagyatékat nagy odaadassal kezelte,
folytatta a kutatdst: a kilencvenes években a N6k a Balatonért Egyesiilet elnokeként komoly munkat végzett, hogy
minél tobb tulélét és szemtanit kutasson fel a vildg szdmos pontjan — munkdja soran még egy Kalifornidban
él6 egykori versenyz6t is megtaldlt.

Mégis, a kutatasrél vegyes emlékei maradtak. Allitdsa szerint sokan készségesen vélaszoltak, és biztattak a
munka folytatdsdra, valamint hangsulyoztdk az eset jelent6ségét. Ugyanakkor egyesek toviabbra sem mertek
nyilatkozni, mert féltek, hogy a baleset koriili titkol6zds miatt még mindig bajba keriilhetnek; Zakonyi Tiinde
még 1999-ben is kapott ilyen valaszt (Zakonyi 2018). Az egyesiilet hosszas kutatémunka drén sikeresen 6ssze-
allitotta a baleset huszonhdrom haldlos dldozatanak listdjat. Koziilik huszonegyen voltak a hajé utasai, Vamos
Gyula fiit6 ugyanis a személyzet tagja volt. A huszonnegyedik személy, egy bizonyos Rigler Istvan katonatiszt
a baleset idején a Haldsz és révész szobranal andalgott a menyasszonydval. Kotelességének érezte, hogy a vizbe
ugorva segitse a fuldoklék mentését. Két forduléval két embert ki is hozott igy, de utana valdszintileg lerantottak
a viz alg, igy megfulladt. A N6k a Balatonért Egyesiilet végiil elérte, hogy a Tagore sétiany elején felallitsak az
emlékmiivet. Az avatasra 1999. mdjus 30-dn, a baleset negyvenotodik évforduldjan kertiilt sor.

A Pajtis-legendarium fontos eleme lett a ,,piros masnis” kislany, az 1951-es sziiletés(i Szoboszlay Maria, aki
késbbb egész életében Fiireden élt. Ezen a bizonyos napon édesapja vitte magaval a Pajtas fedélzetére, a borulas
pillanataban behajitotta a vizbe, és utanaugrott. Ot egyébként még a baleset percében vette észre a vitorlasver-
seny rajtjat kozvetit6 radiés kommentator, aki ezutdn izgatott hangon mondta el hallgatéinak, hogy a kislanyt
egy férfi viszi a part felé. A hiradést vérfagyaszté bejelentés kovette, miszerint valaki a férfiba csimpaszkodott,
és a kislannyal egyiitt lehuzta a viz ald. Kevéssel késGbb a riporter ujjongva kozolte, mégis megmenekiiltek,
sikeresen kijutottak a parti kovekig (Hihetetlen torténetek 2006).

A legenda tovabb é1?

A Pajtas-tragédia hosszu ideig feldolgozatlan és a hallgatas miatt feldolgozhatatlan volt a balatonfiiredi kozosség,
arésztvevok, a szemtanuk és az dldozatok hozzatartozéi szimara egyarant, a titok légkore bizonyosan kedvezett
a legendagyartdsnak. A kilencvenes években és az ezredfordulé utdn éppen azért volt érdemes réla beszélni,
amiért a maga kordban elhallgattik: az emberi hibak miatt. A Rdkosi-korszak diktaturéjat joggal nevezhetjiik
torténelmiink leggytiloltebb korszakinak, amelyhez partallastdl fiiggetleniil mindenki elsésorban negativ
érzelmekkel viszonyul. A korszakkal kapcsolatos — tobbnyire egyébként jogos — sztereotipidk egyike éppen a
szakszerttlen iranyitas. A kommunista vezetés nem egyszertien beleszolt az élet minden teriiletébe, hanem ezt
gyakran iigyetleniil, szakmai hozzaértés nélkiil tette. A Pajtds balesetében mind a diktatiira embertelensége,
mind a hozzaértés hidnya egyértelmiien manifesztalédik, igy a hajobalesetet konnyen lehet a rendszer egyértelmu
csOdjeként is értelmezni — ahogyan azt a 21. szdzadi elektronikus médiaban megjelent szamos cikk meg is tette.
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Ugyanakkor az is tény, hogy a hajébaleset emlékének dpoldsdban, a Pajtds-legenddrium kialakitdsdban eddig
nagyon fontos szerep jutott a taléléknek és a szemtantiknak: az 1999 6ta szinte évente megtartott megemlékezé-
seken mindig sok olyan ember jelent meg, aki vagy maga is atélte a balesetet (a haj6 utasaként vagy a mentésben
részt vevd vitorlazéként), vagy pedig volt ilyen rokona. Szoboszlay Mdria példdul, a ,,piros masnis” kislany 1999
6ta minden megemlékezésre elment, holott 6 maga akkor még tal fiatal (mindossze kétesztend6s) volt, igy csak
édesapja elmondasa alapjan emlékezik ra, mi is tortént vele. Csernus Ferencné nyomban a borulast kovetSen

—valészintileg az ijedelem miatti szivroham kovetkeztében — szornyethalt; unokdja, aki kevéssel kés6bb sziiletett
Veszprémben, a kilencvenes évek dta a csaladi kot6dés miatt aktivan érdeklédik minden, a Pajtassal kapcsolatos
informdcio irant.

A szekszardi gimnazistdkrol, akiknek harom osztalytarsa is meghalt a hajé fedélzetén, a baleset utan el6szor a
hatvanadik évfordulén, 2014. méjus 30-an hallott Mikulka Katalin, a N6k a Balatonért Egyesiilet akkori vezetdje.
Elmondadsa szerint a négy ember szerényen, szinte félszegen, a megemlékez csoport szélén acsorgott. Ugy gondolta,
megszolitja Gket. A négy idés ember kozolte, hatvan éve, érettségi el6tt allé gimnazistakként a hajo fedélzetén
tartézkodtak. Szerepiik a kultuszapolasban egyszerre jelentGs és mégis passziv. Ugyan 6rommel beleegyeztek
abba, hogy a Balatonfiiredi Helytorténeti Egyesiilet hangfelvételt készitsen veliik, de csupéan dr. Illés Erzsébet
csillagdsz probalta kiegésziteni vagy helyesbiteni a Pajtds koriili legendét. 2014. méjus 30-4n egy, az Origénak adott
interjiban elmondta, nem felel meg a valésignak a feltételezés, amely szerint a Pajtds az utasok miatt siillyedt el,
amikor azok a hajé egyik oldaldra csédiiltek a vitorldsverseny miatt. Egykori osztalytdrsai megelégedtek azzal,
hogy amikor kérdezik 6ket, készséggel mesélnek az élményeikrol.

Az elektronikus sajtéban megjelent irdsok tilnyomé tobbsége lényegében ugyanazokat a sablonokat hasznalja:
az egyik ilyen visszatéré elem ,,a magyar Titanic” kifejezés, amely ugyan kétségteleniil megragadja a figyelmet, de a
két baleset kozott gyakorlatilag semmilyen valddi hasonlésag nem fedezhet6 fel, legfeljebb annyi, hogy mindketté
vizen tortént. A cikkek egy része ,minden id6k legnagyobb balatoni hajékatasztréfajaként” irt a Pajtas balesetérdl,
ami mar csak azért sem igaz, mert a 18. szdzad végén egy Révfiilop és Balatonboglar kozti komp — fedélzetén egy
somogyi birtokra igyekvé béresekkel — felborult, s ekkor 6tvennél is tobben fulladtak vizbe.

Osszességében gy tiinik, a Pajtas-torténet alkalmas egyrészt az érzelmek megragaddsdra, mésrészt a mult
rendszerrel szembeni nyilt kritikara. Elérkeziink majd egy olyan kritikus ponthoz, amikor a kollektiv emlék
megsziinik tényleges 4télt emléknek lenni. Ugy tlinik azonban, hogy a baleset képes lesz megugrani ezt az
akadalyt, és kiallni a torténelem prébdjat; s6t valdszintileg mondanivaldja az utékor szamara még j6 ideig fenn-
marad. Az allamszocialista korszakbeli elhallgatas idején a nagyszamu, még fiatal szemtanu tartotta fent az
érdeklédést; a jovében ezt a szerepet inkabb a média veszi at — méghozza Ugy latszik, nagy lelkesedéssel: filmet
terveznek forgatni a balesetrdl, ami a modern korban nagyon is fontos lehet egy torténelmi esemény szimbolikus
torténelemként torténd tovabborokitése szempontjabol.
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Abstract in English

Ignoring and remembering: The memory of a screw steamer called Pajtas.

In Balatonfiired, at the head of promenade Tagore, close to the entry of the pier, there is a strange sculpture:
distressed hands turn desperately to the sky out of a wave-shaped marble-block. On the monument, a bronze
memorial indicates that not very far from that sight, on May 30, 1954, a screw steamer called Pajtds crashed
over. Twenty-three passangers died in the accident. This essay does not examine the conditions of the tragedy,

but attempts to answer the question of why this tragic event became an integral part to the collective memory
of Fured.

Keywords: accident, censorship, collective memory, Pajtds, Rakosi dictatorship, trauma
Béresi Akos (1981) torténész, 2017-ben végzett az ELTE-n. Jelenleg az egyetem Torténeti Doktori Iskoldjanak

hallgatéja. Kutatési teriilete: a német-magyar kapcsolatok a Balatonnal az dllamszocialista korszakban. Mes-
terszakos dolgozatat a Balaton kornyéki dllambiztonsdgi megfigyelésekbdl irta.
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